RO ST DTt L et DT T]
AP 433 2 fulllaz B0 -

Ilﬁllahla

I'ransua,l .
,an ﬂummn 07

NOUYEAUTE

AT EVIR=D UK

¢ R L,

TiS SI1E

SR ER =R A CaOES DLHVES S B LRSS TINS5 HOLE AL SR IR

VIR GH
RawaREX@ESURYSIZATRIS01
EVASTEIN e
LairandoydoiEorumiLVIDGE
ST :

i) elas Ve ez

Tropiss oz k) 8553 2 35 233 A‘

AN

(HEBREHO S PR Conet Bio i e



www_lemendeduguad.com / luiller 2007



"
[

e

B Ililillllll IHI@%

=

i

o I ﬁm F. Benedetti / Photos : L. Maip [wuw.bpaf. net] U

Depms guelgues mois; le petit monde du buggy est en ehullltlnne&
Tapnonce de 'DxoKart 500. Cet engin rassemble, du moins:sut
le papier, tout ce que l'on peut attendre.diun buggy de poche. ## 8

I'ombré au prometteur,

ymbra au is tuu;)ﬂur*
exclusmte...ri [nous est parmis deif e

pxemplél & pre ehi‘l:,eh

HEEEE =T La société MFB diffusion, propriétai

re des marques OxoBike et OxoRart,
importe d'Asie des véhicules de ok
sirs depuis une paire d'années. Des
2 roues, des guads et guelgues bug-
Eys gui Mont vite décu, De 13, a germé
I'idée de créer un buggy de concep-
tion entiérement frangaise, sur la

"un cahier des charges intran-
sigeant. Partir d'une page blanche et
non d'une des innombrables bases
proposées en Chine, exonére des
contraintes habituelles. Dés lors, les

choix seront uniguement dictés par
les attentes du marché européen :
ook sympa, moteur puissant, trans-
mission performante, gabarit réduit,
suspensions efficaces 2t tarif ralson-
nable !

Restait encore pour MFB diffusion &
mettre en place une ligne de fabri-
cation spécifique en Ching, puis d'en
faire superviser & gualité par un
frangais d'origine chinoise dépéché
sur place & plein temps. Clest main-
tenant chose faite et les premiers
OxoKart sont sur le point de sortir
d'usine.

_Certains pensent méme qu'il pourrait séri usement faire de
t PGD BR- 5}.}]01. En

>

Rendezvous de bonne heure &
Montbrison (Loire) & la concession
WVIAL Automob qui assure la dis-
tribution de I'OxoKart 500. Sur le
parking. I'engin & figre allure. Il est
Incomtestablement beau sous fous
les angles: Chacun en jugera d'aprés
les photos, Patrick Laurent nous ac
cuellle. Cet ancien préparateur auto-
mobile, habitué d'un célébre trophée
sur glace, est le principal concepteur
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de ce buggy. Pas étonnant que le
dessin du chassis rappelie étran-
gement les arceaux gqui se cachent
sous cerlaines voitures de collrse

Il nous révele que beaucoup de so-
lutions Lechnigues sont inspirées de
la compétition : architecture de la
structure, double trizngulation sur
toutes les roues, prﬂgressv.'lt&': des
spires d'amortisseurs... et dinnom
brables autres astuces subtiles.

Le guadeur de service, c'est Alain
Berard. Il s&ra notre guide pour la
journée. Surmnommé GPS par ses
amis, il nous & concoctd une bala-
de de prés de 90 km au coelr des
Monts du Forez. Payssges superbes
sSONt au programme.

Des dimensions
compacties

réve de discussion. Installons-nous |
Pour moi qui suis de taille mayenne,
c'est piutdt facile et la position de
conduite. est agréable. En revan
che, les pius de 1,80 m sont punis.
il placeront facilement les jambes
miais devront chaisic enteg rentror la
tete dans les épaules ou S¢ cogner
au lube superieur, Pas question pour
eux non plus d'enfiler un casque. Le
prochain défi pour les designers sera
de corriger cetbe gdrave anomalie
sans denaturer e galbe de Farceau
et les proportions harmonieusas.

Les bagages ne seront pas a la féte
non plus. 1l faudra etre astucieux
pour caser le matériel nécessaire
aux lengues randennées. Dautant
qu'un bidon sera utile du fait de la
capacité réduite du réservoir,

Sinon, la place a bord est trés suffi
sante pour 2 adultes. Les instruments
sont bien lisibles bien gu'un paud som-
maires. Attention de ne pas oublier
Iz frein & main, il n'y a pas de wvoyant
temaoin. Le commodo au velant tomie
hich sous ls main. Le pédalier per
met de caler son pied gauche et de
conduire frein/accélératenr au pied
droit comme pour wne voitune sutoma-
tigue, La présentation intéricure est
pluttt flatheuse avec notamment des
pedales et un volanl rés « uning -

lin motieur firés sage

Il nous tarde de découvrir le pilotage
d'un  OwoMart alors:« Contact | v,
Au démarrage, le moteur semble
peiner a arracher le buggy.
puisgue |'Oxolart pese 380 kg, aux-
quels viennent s'ajouter 2 costauds
& bords et les accessoires fourmis en
standard : rous de secours et treuil,
Facteur aggravant, le monocylindre &
variateur est encore en rodage: Ma
surtout, le 500ce CF-Mato est bridé
& 20cv pour I'horalogation. Bref,
aVOULNS gue, COte puissance, on est
un peu frustré,. d'autant gue e gros
cube & certainement du potentiel,

Surl'asphale, I'Cxokart se comperte
parfaitement sauf gue le roulis parait
exaperé el les profondes structures
des pneus desservent 'agrément de
conduite, Ceux qui privilégient le bi-
tume préféreront strement une ver-
sion surbaissée et dquipgée de pneus
route.

Enfin. de belles courbes s'enchai-
nent, Labsence de
fait pas sentic. On atteint 80 kmy/h
presgue sans s'en apercevoir et il
en reste sous fe pled, Une 20V nous
ralentit. Petit coup d'ozil derriére en
tournant ka téte. La visibilité est cor
recte meme sans rétroviseur ceniral.

Je dépasse sans peine.
Clest une belle journae, le soleil brille
£t... ¢a sent le chaud derrigre les ba-

guets. Un manométre de temp
ture moicur serait rassurant. Clest
prévy pour les prochaines versions.,

Mous traversons des villages. Les
passants intrigués echangent des
regards amuses el nous font des sic
gnes de sympathie, Le plaisir de row-
ler cheveux au vent et |a sensation
de vitesse 'emportent. Les petites
imperfeciions du buggy deviennent
hientdt dérisoines

Taillé pour le
tiout-terrain

Mous  ataguons pistes  rapi
des avec un peu dappréhension.




Mous n'avons pas encore 'engin
en mains. Patrick Laurent, un peu
anxieux de confier pour |a premiére
fois son bébe, nous surveille du coin
de I'eil. Pourtant sur terre, 'Oxokart
500 nous entraine a vive allure pres-
que malgré nous. Le varateur émet
un curieux sitfiement mais pas wop
génant.

Le buggy est exemplaire, l2 com-
portement trés sain et la dérive se
contrile facilement. Vraiment, le pi-
lote est en confiance et s fait plaisir.
Il est dvident que chassis et réglages
hénéficient du vécu en glisse de son
concepteur. On suppose les limites
trés loin et on doit pouveir passer
trés vite ici avec Mhabitude.

Allez, cest trop bon, on refsit ce
passafe el celui gui freing est un
Iache |

Gonfortable et efficace

La grimpette continue vers notre ab-
jectif & 1320 m d'altitude. La monta-
£ne se fait plus présente et les dif-
ficultés aussi. Traversée de torrent 7
Flagues boueuses 7 Les occupants
de 'Oxokart 500 sont bien protéges
pour un buggy tubulaire. Les gardes
boues enveloppant s'avérent assez
efficaces et le plancher en alu strié
s'Gvacue bien,

Le décor change et devient caillou-
teux. Nous filons toujours a vive al-
lure. Pelite erreur de trajectaire et
notre rove file en direction dune
arosse plerre, Je me prepare au
choc... Mais rien. Le bugsy passe
sans broncher. Flus tard, dans le
fizu de Maction, le buggy enjambe un
rocher saillant. Ca devrait racler en
dessous... Encore une fois, ¢a passe
sans accroc ! Sa suspension bien
pensée et son importants garde au
ol sont indaniablement de bons
atouts pour cet Oxokart 500,

Un recain. Il va falloir manceuvrer, La,
I'Oxokart 500 mest pas a laise. Le
rayon de braguage est ridiculament
faible, On nous promet une amélio-
ration déjd en cours, Lo sélecteur
dinverseur aussi n'est absolument
pas intuwitif, || faut batailler. Guider
le levier. Chaercher la bonne position
jusqu'a lire e rapport désirg (R, N,
H ou L sur le compleur numérigque.
Il parait guavet |'habitude ca va
migus... Jai un doute |

Le passage devient trés trialisant,
Les roues arriére ont tendance & per-
dre l'adhérence dés gu'on s'arréte
sur terrain meuble ou face & un obs-
tacle, Comme si le couple du gros
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moteur arrivait trop brusquement. Heureu-
sement, en se lordant e pédalier autorise le
maintien du frein au pied gauche pendant
quan dose Maccélérateur au pied droit.

|_caracréasmoues |

OXOKART 500

MOTEUR ET PARTIE CYCLE |

- Moteur CR-Moto 4930, manocylindsg
-' 'e'i_lo‘di Dér eay

- Puissance ;15 KW 3 6500 tr/mn

i debritd non-fumalog s

“nuple 2 SEE Mm 5500 trfmn |

- Dérnarraur élactriq

+ ke manuel
=Mariateur aves rapeorts Longs: Gouns
41 Marche anficre

- Transreission sans différentiel aws roues AR
par cardans

Buspensgions indipaend rangles

SUpSrposds Sur les 4 roues

- Freins & disgues 220 mem ser s 4 roues

DIMENSIONS ET POIDS

Latih 2 PEQ 5500 T 0mm

Garda musol 350mm
- Poids.; 382 kg

Réssoron - 132 litres
- Pneus AV / AR 26x8-12 ¢ 2521012

ACCESSOIRES FOURNIS

- Bouhe éatekag:

- Trewil flectriqua

Rt de sedours

SON PRIX

Tarif (au 01,/07/2007) G 990 Euros TIC

Mis & part ce constat, les capacités de la
machine sont bluffantes. Le gros quad qui
nous précede enclenche le pont avant alors
que I'Oxorart 500 continue 53 progression,
Augunz chance que la 20V ne nous rattrape
ici !

Voild le sommet et la pause d'usage. Au
moment de sortir, je découvre fque bizane-
ment mes harmais se sont desserrés seuls,
Profitons en pour détailler la mécanique, Le
support de roue se souléve pour simplifier
'accés au réservoir et au moteur de quad.
Ce dernier, encorg ingdit sur un buggy, est
éguipé d'un lanceur & main. Starter et robi-
net de carburant sont aussi manuels. Uélec-
tronique est réduite au strict minimum.
Décidémenlt, las receltes retenues sont
simples et éprouvéss, Bonne idéa pour un
bargudeur soumis 3 mauvais traitement et
susceptible d'étre dépanné sur le terrsin.

mais déjd il fawt repartin. La descente par
la vallée Chorsin est avaliée en un instant.
Retour au garage, ¢’est 'heure du bilan. Le
buggy n'a pas souffert de ce periple, les
bonhommes non plus. Les difficultés ont

LES © LES @
= Look et proportlons + Moteur et motricité
Eénérales dicevant sur la
= Confort et efflcacité verslon bridée
dix la suspension = Arceaux trap bas pour
= Pilotage faclle et les grands
sEcurisant + Rayon de bragquages
= Encrme garde au sol trés falble
= Bonne protection auwe | = Manovre du sélec
projections. teur délicate
* Mangue d'espaces de
rangement

&té surmontées sans rechigner. Du coup, le
treuil et les rapports courts que naous nous
étions promis de tester sont relégués au
rang de gadgets,

Motre guide, pourtant adepte de 4x4 puis
de guad, se surprend 8 envisager Nachat
d'un buggy comme futur chiet de loisir. Un
CxoKart & 4 roucs motrices, présenté au
Salon de Milan en novembre 2007, viendra
compléter la gamme pour le convaincre
définitivernsnt,

Un buggy bien né !

Ceries, la présérie essayée natteint pas la
perfection gue certains attendalent. Mais
était-ce raisonnable despérer un < 3ans
faute » aussitot ?

LCxokart 500 est déja une réussile pour un
buggy entigrement onginal, congu de A & 7
par une petite societé sans grande anterio-
rite dans le buggy. De plus, les séries finales
devraient profiter des améliorations déter-
MIN2es par ces premiers tours de rova,

On peut donc conclure sans se tromper que
I'CeoBart 500 est un buggy bien né. S le
constructeur corrige aves succes os quel
ques défauls de jeunesse, 'Oxokart 500
pourrail devenir rapidement le best-seller
de |a catégorne,

En tout cas, moi, ['ai eu du mal & rendre les
clefs !



